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The Jane Byrne interchange is located in the heart of Chicago connecting I‐290 to I‐90/94.  The Kennedy Expressway 
is located to the north of the interchange, Congress Parkway to the east, Dan Ryan Expressway to the south, and 
Eisenhower Expressway to the west.
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Old and new looking north
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Following the East‐West piece, the reconstruction of I‐90/94 along with the cross road bridges of Van Buren Street, 
Jackson Boulevard, Adams Street and Monroe Street over I‐90/94 will take place in the 2017 timeframe.  
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• The Illinois Department of Transportation (IDOT) and Federal Highway Administration (FHWA) will act as lead 
agencies for the Circle Interchange project. As such, FHWA (Division Administrator) and IDOT will be responsible 
for making final project recommendations and decisions.

• IDOT Project Management Consultant is Stanley Consultants
• Joint Venture Consultant team of AECOM and TranSystems
• The PST has primary responsibility for the project development process and will meet regularly as the project 

progresses to provide technical oversight and expertise in key areas including study process, agency procedures 
and standards, and technical approaches.

• Go around room and have everyone introduce themselves.
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The Jane Byrne Interchange project includes unique work zones. The interstate corridors are lined with high‐rise 
condos. Many more are scattered throughout the neighborhood with new ones currently under construction.
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The UIC campus provides a steady supply of pedestrians, some with “wheels.” They come with skate boards, bikes, 
roller blades, motorized wheel chairs etc.
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Office buildings, stores, restaurants, parking garages, arenas, schools, churches, you name it!
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All of these things combine to make the contractor’s job more difficult. He must perform his work while maintaining 
access to businesses and without impacting adjacent properties. Often times he has to share the work zone or wait 
to access portions of the work. Brian and the design team took care to add provisions in the contract to advise 
bidders of special work zone limitations or coordination requirements.
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Something that I want to stress is how interconnected these projects are. Think of these contracts as a series of 
dominoes being lined up. If one doesn’t fall then it affects all of the dominoes down the line. So our challenge in 
Construction is to keep pushing those dominoes that won’t fall over. These are some of those dominoes.
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Traffic control for each project usually impacts the adjacent projects. Also, stage changes must be coordinated 
between the contracts. Traffic staging conflicts in the JBI projects were very common. Solution: Brian included 
interim completion dates in some of the contracts with liquidated damages attached to make sure contractors are 
aware of the impact of delays to certain items. Construction and Design work together once work begins to find ways 
to eliminate delay impacts to other contracts.
For example, for contract 62A74, we have performed some additional exploratory work to figure out if we can shift 
the location of a water main tie‐in away from ramp ES pavement. Based on the field data, it looks like we will be able 
to perform the water main work without requiring traffic staging that conflicts with an adjacent contract. This 
eliminates an interim stage on both contracts and thumb twiddling by both contractors while they wait for their 
chance to complete work.
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A big portion of utility coordination is with City of Chicago agencies. Planned excavation is cleared through CDOT 
before a city permit is issued. Excavations deeper than 12 ft must go through OUC. Solution: Much of this 
coordination was initiated in Phase II and continued in Phase III. Timely submittals is critical. (Issue a list of required 
submittals to the contractor and hammer them to get submittals in.) Frequent and timely communication helps to 
preempt city coordination issues and delays.
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Unknown and abandoned utilities are always the most difficult to deal with. Solution: Nothing much can be done 
beyond the initial material coordination meeting. Deal with utility issues as they occur.
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Due to the proximity of adjacent structures settlement/displacement monitoring became a critical issue. Solution: Be 
sure to address any settlement concerns whenever excavating near adjacent buildings!
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Unexpected obstructions and soils differing from the borings are common. Solution: None. However CSL test 
anomaly delays are difficult to reconcile. Suggested solution: IDOT is looking into alternate tests to determine the 
integrity of drilled shafts. Eliminate CSL testing altogether and focus on adherence to approved drilling procedure and 
construction inspection. Alternatively, install CSL test tubes in all shafts and only test if there is an observed problem. 
Cooling tubes were used in some large diameter shafts.
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The Morgan St. bridge project involved a VE to change from drilled shafts to micropiles. It would have been too 
difficult to maneuver a large drill rig within the braced excavation due to the system of struts and whalers.
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The original contract involved temporarily supporting a ComEd electrical duct package, demolishing the existing 
structure, reconstructing the new structure, then reattaching the duct package to the new structure. However, this 
cable arced while the contractor was working to temporarily support the duct package. One of the workers was 
injured and the plan to temporarily support the cables was scrapped. 
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IDOT committed to maintaining access for pedestrians to at least two of the three CTA station entrances for UIC. 
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The building adjacent to the braced excavation for the Peoria St. north abutment settled. The issue is being litigated. 
Solution: Increase settlement monitoring of adjacent structures. Stiffen walls and TSRS near adjacent structures.
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Note the brown building in the upper right corner of the picture. There is approximately 10 feet from the temp soil 
retention system to the face of the building.
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This picture of Retaining Wall 6 shows the proximity of the construction to the buildings.
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The wall was designed with ground anchors at 9 to 15 degrees from vertical to reduce deflection.
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We encountered steel fit‐up issues while placing curved girders for the critical span over I‐290. Curved girders 
typically require additional preparation. Solution: Pre‐erection meetings are recommended to address contingencies 
for fit up issues. Initial girders experienced significant fit up and splicing problems and were unable to be set during 
allowable contract times. Subsequent beams were set despite indications of mis‐alignment.  The deck and remaining 
structure was adjusted to account for the mis‐alignment.
Solution to abandoned tunnels: Added permanent casing
Solution to settlement prone soil: LCCF
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With curved girder construction, the first one or two beams are not stable. The second and third girder lines provide 
stability once the cross members are attached. A shoring tower was necessary to erect these girders. The shoring 
tower had to be modified on‐the‐fly due to the girder alignment issues. This work was performed over high‐volume 
expressway lanes that were temporarily closed to traffic. This issue caused a significant overrun of the allowable lane 
closure time.
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Note the shear studs arranged in pockets. Also, there is approximately 8 inches of rebar extending from the panel 
edges.
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Ultra high strength concrete provides an alternative to rebar splices. This material provides 20 ksi. In contains metal 
fibers for tensile strength.
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Another cool feature incorporated into the Peoria St. bridge project was the rehabilitation of the CTA station. This 
station was completely ADA compliant including the addition of an elevator. Here you can see the framing of the 
station.
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These pictures show the completed station.
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These projects impacted huge water distribution and sewer systems.
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And finally there were a few aesthetic features incorporated into many aspects of construction.
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These are just some members of the Phase III team. Also, IDOT BB&S, Traffic, Materials, and too many others to list.
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